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当
初
か
ら
貨
物
型
を
想
定
し
た

ジ
ャ
ン
ボ
フ
レ
イ
タ
ー

現
在
、
世
界
を
代
表
す
る
民
間
貨
物
機

と
い
え
ば
、
な
ん
と
い
っ
て
も
ボ
ー
イ
ン
グ

７
４
７
Ｆ
だ
ろ
う
。
な
に
し
ろ
７
４
７
は

当
初
か
ら
貨
物
機
に
す
る
こ
と
を
想
定
し

て
開
発
さ
れ
て
い
た
か
ら
、
そ
の
評
価
が

高
い
の
も
当
然
と
い
え
る
。

７
４
７
が
開
発
さ
れ
て
い
た
60
年
代
に

は
、
70
年
代
は
超
音
速
旅
客
機
の
時
代
に

な
る
と
考
え
ら
れ
て
い
た
。
英
仏
両
国
は

コ
ン
コ
ル
ド
を
、
ソ
連（
ロ
シ
ア
）は
ツ
ポ
レ

フ
Ｔ
ｕ
‐
１
４
４
を
、
そ
し
て
ア
メ
リ
カ
は

ボ
ー
イ
ン
グ
２
７
０
７
を
そ
れ
ぞ
れ
国
威

を
か
け
て
開
発
し
て
い
た
。
こ
れ
ら
が
就

航
す
れ
ば
７
４
７
の
よ
う
な
亜
音
速
機
は

競
争
力
を
失
っ
て
し
ま
う
だ
ろ
う
。
そ
こ

で
ボ
ー
イ
ン
グ
は
７
４
７
が
旅
客
機
と
し

て
は
競
争
力
を
失
っ
て
も
、
貨
物
機
と
し

て
生
き
な
が
ら
え
る
こ
と
が
で
き
る
よ
う

最
初
か
ら
貨
物
機
へ
の
転
用
が
容
易
な
よ

う
に
作
っ
た
。

そ
の
ひ
と
つ
の
象
徴
が
、
コ
ク
ピ
ッ
ト
を

コ
ブ
の
よ
う
に
突
き
出
し
た
独
特
の
形
で

あ
る
。
こ
の
よ
う
に
コ
ク
ピ
ッ
ト
を
高
く

す
る
こ
と
で
、
機
首
に
大
き
な
カ
ー
ゴ
ド

ア
を
設
け
る
こ
と
が
で
き
る
。
も
し
７
４

７
が
貨
物
機
へ
の
転
用
を
考
え
て
い
な
か

っ
た
な
ら
ば
、
き
っ
と
「
４
発
の
７
７
７
」

の
よ
う
な
旅
客
機
に
な
っ
て
い
た
こ
と
だ

ろ
う
。

結
局
、
各
国
の
超
音
速
旅
客
機
の
開
発

は
不
振
に
終
わ
り
、
70
年
代
以
降
も
亜
音

速
旅
客
機
の
時
代
が
長
く
続
く
こ
と
に
な

っ
た
。
７
４
７
も
貨
物
機
と
し
て
よ
り
は

旅
客
機
と
し
て
王
道
を
歩
む
こ
と
に
な
る

が
、
そ
れ
と
並
行
し
て
当
初
の
狙
い
通
り

（
？
）に
貨
物
型
の
７
４
７
Ｆ
も
作
ら
れ
る

よ
う
に
な
っ
た
。
Ｆ
は
貨
物
機
を
意
味
す

る
英
語（freig

h
ter

＝
フ
レ
イ
タ
ー
）の
頭

文
字
で
、
旅
客
型
７
４
７
の
２
０
０
型
や

４
０
０
型
に
対
応
し
て
そ
れ
ぞ
れ
に
貨
物

型
が
設
定
さ
れ
て
い
る
。

ノーズカーゴドアは
フレイターの象徴

「エアライナー」という言葉を日本語に訳すとすれば、「旅客機」とするのが最も妥当だろう。し
かし、エアライナーの中には貨物機も含まれるから正確な訳語とはいえないかもしれない。通
常は貨物機に乗る機会がないから一般の航空利用者には馴染みが薄い航空貨物の世界だ
が、航空業界における重要度と存在感は年々上昇してきている。航空貨物業界では、どのよ
うな機材を使用し、どのような人たちが、どのような業務を行っているのか。今回から始まるこ
の連載では、毎回さまざまな角度から航空貨物、つまりカーゴの世界を紹介していきたい。

文＝阿施光南　編集協力＝日本貨物航空（NCA）

航空貨物の世界を知っていますか？

本格的フレイターの象徴ともいえるノーズカーゴドアを開けた
747F。ここから長さ40フィートコンテナでも搭載することができる。
747のコクピットが高い位置に置かれたのはノーズカーゴドアを装
備しやすくするためで、コクピット後方は貨物添乗員などのための
客席として活用されている。Photo：Konan Ase
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ノ
ー
ズ
カ
ー
ゴ
ド
ア
は

貨
物
航
空
会
社
の
シ
ン
ボ
ル
？

最
初
に
就
航
し
た
７
４
７
Ｆ
は
ル
フ
ト
ハ

ン
ザ
ド
イ
ツ
航
空
の
７
４
７
‐
２
０
０
Ｆ
だ

が
、
こ
れ
は
後
の
７
４
７
Ｆ
と
は
い
さ
さ
か

異
な
っ
て
い
た
。
メ
イ
ン
デ
ッ
キ
用
の
カ
ー

ゴ
ド
ア
が
機
首
の
み
に
つ
け
ら
れ
て
い
た

の
で
あ
る（
床
下
貨
物
室
用
は
旅
客
型
と

同
じ
）。
し
か
し
、
こ
れ
に
は
い
ろ
い
ろ
と

不
便
な
こ
と
が
あ
っ
た
。
単
に
カ
ー
ゴ
ド

ア
が
ひ
と
つ
し
か
な
い
と
い
う
だ
け
で
な

く
、
こ
こ
か
ら
出
し
入
れ
で
き
る
貨
物
の

高
さ
が
低
く
制
限
さ
れ
た
か
ら
で
あ
る
。

７
４
７
の
コ
ク
ピ
ッ
ト
は
高
い
位
置
に
あ

る
と
は
い
え
、
こ
の
部
分
の
メ
イ
ン
デ
ッ
キ

天
井
は
後
部
よ
り
も
や
や
低
く
な
っ
て
い

る
。
つ
ま
り
ノ
ー
ズ
カ
ー
ゴ
ド
ア
の
み
に

頼
っ
て
い
て
は
高
さ
の
あ
る
貨
物
室
の
容

積
を
フ
ル
に
活
用
す
る
こ
と
が
で
き
な
い

の
で
あ
る
。
そ
こ
で
７
４
７
Ｆ
で
は
、
胴

体
左
側
後
方
に
も
大
型
カ
ー
ゴ
ド
ア
が
装

備
さ
れ
る
の
が
普
通
に
な
っ
た
。
こ
ち
ら

は
高
さ
が
十
分
に
あ
る
の
で
、
メ
イ
ン
デ

ッ
キ
の
天
井
近
く
ま
で
あ
る
よ
う
な
貨
物

も
搭
載
で
き
る
。

実
は
こ
の
サ
イ
ド
カ
ー
ゴ
ド
ア
は
、
も
と

も
と
旅
客
型
７
４
７
を
貨
物
機
に
改
修
す

る
た
め
、
ま
た
７
４
７
Ｃ
Ｏ
Ｍ
Ｂ
Ｉ（
コ
ン

ビ
＝
メ
イ
ン
デ
ッ
キ
の
前
半
分
を
客
席
、
後

半
分
を
貨
物
室
と
し
て
使
う
貨
客
混
載

型
）の
た
め
に
用
意
さ
れ
た
も
の
だ
っ
た
。

旅
客
型
７
４
７
に
ノ
ー
ズ
カ
ー
ゴ
ド
ア
を
後

か
ら
装
備
す
る
に
は
大
規
模
な
改
造
を
必

要
と
す
る
が
、
サ
イ
ド
カ
ー
ゴ
ド
ア
な
ら

ば
比
較
的
簡
単
に
装
備
す
る
こ
と
が
で
き

る
の
で
あ
る
。
た
だ
し
サ
イ
ド
カ
ー
ゴ
ド

ア
か
ら
で
は
20
フ
ィ
ー
ト
を
超
え
る
コ
ン
テ

ナ
を
搭
載
で
き
な
い
と
い
う
欠
点
が
あ
る

（
ノ
ー
ズ
カ
ー
ゴ
ド
ア
か
ら
な
ら
ば
、
高
さ

と
幅
の
制
限
を
ク
リ
ア
す
れ
ば
、
40
フ
ィ
ー

ト
以
上
あ
る
貨
物
も
搭
載
で
き
る
）。

ち
な
み
に
日
本
を
代
表
す
る
貨
物
専
門

の
航
空
会
社
で
あ
る
日
本
貨
物
航
空（
Ｎ

Ｃ
Ａ
）は
、
13
機
の
７
４
７
フ
レ
イ
タ
ー
を
保

有
し
て
い
る（
２
０
０
６
年
１
月
末
現
在
）

が
、
こ
の
う
ち
ノ
ー
ズ
カ
ー
ゴ
ド
ア
と
サ

イ
ド
カ
ー
ゴ
ド
ア
の
両
方
を
備
え
て
い
る

の
は
８
機（
７
４
７
‐
４
０
０
Ｆ
×
２
機
、

７
４
７
‐
２
０
０
Ｆ
×
６
機
）で
、
５
機
は

サ
イ
ド
カ
ー
ゴ
ド
ア
の
み（
７
４
７
Ｓ
Ｒ
か

ら
改
造
さ
れ
た
７
４
７
Ｓ
Ｒ
Ｆ
と
７
４

７
‐
２
０
０
か
ら
改
造
さ
れ
た
７
４
７
‐
２

０
０
Ｓ
Ｆ
）と
な
っ
て
い
る
。

こ
の
う
ち
ノ
ー
ズ
カ
ー
ゴ
ド
ア
の
な
い
７

４
７
Ｓ
Ｒ
Ｆ
は
１
月
い
っ
ぱ
い
で
退
役
し
、

７
４
７
‐
２
０
０
Ｓ
Ｆ
も
ノ
ー
ズ
カ
ー
ゴ
ド

ア
の
あ
る
７
４
７
‐
４
０
０
Ｆ
に
交
代
さ

せ
て
い
く
予
定
だ
。
さ
ら
に
Ｎ
Ｃ
Ａ
で
は

次
世
代
主
力
機
と
し
て
は
世
界
最
新
鋭
の

７
４
７
‐
８
Ｆ
も
発
注
し
て
い
る
。
ラ
イ
バ

ル
の
エ
ア
バ
ス
Ａ
３
８
０
Ｆ
は
最
初
か
ら
貨

物
専
用
機
と
し
て
作
ら
れ
た
も
の
で
も
ノ

ー
ズ
カ
ー
ゴ
ド
ア
を
持
た
な
い
が
、「
あ
ら

ゆ
る
顧
客
の
要
望
に
で
き
る
限
り
応
え

る
」
と
い
う
の
が
航
空
貨
物
専
門
会
社
で

あ
る
Ｎ
Ｃ
Ａ
の
プ
ラ
イ
ド
。
そ
の
た
め
に

は
ノ
ー
ズ
カ
ー
ゴ
ド
ア
が
必
須
で
あ
り
、

ひ
と
つ
の
象
徴
と
い
え
る
か
も
し
れ
な
い
。

2層構造になっている747Fの貨物室。ロワーデッキ（床下貨物室）は前後にひとつずつと最後方にバル
クスペース（バラ積み貨物室）があり、メインデッキは最前方から最後方まで貫かれる形で設置されてい
る。メインデッキの前方部分はコクピットがある関係上、若干天井が低くなっている。広さはメインデッ
キが約600m3、ロワーデッキがバルクスペースも含めた合計で約160m3となっている。
イラスト：T@M

NCAはあらゆる顧客からの要望に応えるためのノーズカー
ゴドア装備にこだわり、次期貨物機として747-8Fを選定し
た。ライバルともいえるA380Fにはノーズカーゴドアが装備
できないのだ。Photo：Boeing

胴体に描かれた747-400Fのロゴ。Fは「FREIGHTER」
すなわち貨物機を意味する。ちなみに軍用機ではFでは
なくC（CARCO）記号が貨物機にあてがわれているが、
ボーイングではCを貨客転換型（CONVERTIBLE）を示
す記号として使っている。
Photo：Konan Ase

当初の747Fではオプションだったサイドカーゴドアだが、実際の搭載作業ではこちらが主に使われることが
多い。後付けも容易なため、旅客型747を貨物機に改造する場合にも装備される。
Photo：Yohichi Kokubo

メインデッキ貨物室の天井はアッパーデッキ部分が少し低い。そのためノーズカーゴドアだけで
は後部の高い天井部分を有効に活用できない。天井が低くなる境界部分には防護ネットが設け
られている。Photo：Konan Ase
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