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貨
物
の
大
き
さ
は
貨
物
室
と

入
口
の
サ
イ
ズ
で
制
限
さ
れ
る

巨
大
な
フ
レ
イ
タ
ー（
貨
物
専
用
機
）に
も

積
め
る
も
の
と
積
め
な
い
も
の
と
が
あ

る
。
当
然
だ
。

で
は
フ
レ
イ
タ
ー
に
積
め
な
い
も
の
に

は
、
ど
ん
な
も
の
が
あ
る
だ
ろ
う
。
ま
ず

貨
物
室
よ
り
も
サ
イ
ズ
の
大
き
な
貨
物
は

無
理
だ
。
こ
れ
は
仕
方
が
な
い
。
た
と
え

ば
Ｎ
Ｃ
Ａ
の
７
４
７
‐
４
０
０
Ｆ
に
は
、
４

つ
の
貨
物
室
が
あ
る
。
旅
客
機
で
は
主
客

室
と
な
る
メ
イ
ン
デ
ッ
キ
が
い
ち
ば
ん
大

き
く
て
、
ロ
ワ
ー
デ
ッ
キ
は
そ
の
床
下
。
主

翼
の
前
後
で
２
つ
に
わ
か
れ
て
い
る
。
そ

し
て
胴
体
後
方
の
細
く
な
っ
て
い
く
部
分

に
あ
る
の
が
バ
ル
ク（
バ
ラ
積
み
専
用
室
）

だ
。メ

イ
ン
デ
ッ
キ
は
前
方
の
ノ
ー
ズ
カ
ー
ゴ

ド
ア
か
ら
後
方
の
圧
力
隔
壁
ま
で
を
貫
く

容
積
６
０
５
K
の
空
間
で
、
前
方
ロ
ワ
ー

デ
ッ
キ
は
容
積
80
・
６
K
、
後
方
ロ
ワ
ー
デ

ッ
キ
は
容
積
78
・
９
K
、
バ
ル
ク
は
容
積

14
・
７
K
と
な
っ
て
い
る
。
合
計
す
る
と
７

７
９
・
２
K
だ
。
数
字
で
い
わ
れ
て
も
あ

ま
り
ピ
ン
と
こ
な
い
け
れ
ど
も
、
大
雑
把

に
は
メ
イ
ン
デ
ッ
キ
で
幅
５
ｍ
、
高
さ
３
ｍ
、

長
さ
50
ｍ
く
ら
い
の
カ
マ
ボ
コ
型
の
ス
ペ
ー

ス
を
思
い
浮
か
べ
て
も
ら
え
ば
よ
い
。

も
ち
ろ
ん
機
首
や
尾
部
の
よ
う
に
胴
体

が
細
く
絞
ら
れ
て
い
た
り
、
ア
ッ
パ
ー
デ
ッ

キ（
コ
ク
ピ
ッ
ト
と
客
室
が
あ
る
）の
あ
る

部
分
は
天
井
が
低
く
な
っ
て
い
た
り
す
る

か
ら
、
そ
れ
だ
け
の
ス
ペ
ー
ス
が
ま
る
ま

る
有
効
に
活
用
で
き
る
わ
け
で
は
な
い
。

し
か
も
内
部
に
こ
れ
だ
け
の
ス
ペ
ー
ス
が

あ
っ
て
も
、
出
し
入
れ
す
る
た
め
の
ド
ア

寸
法
の
制
約
も
あ
る
か
ら
、
実
際
に
入
れ

る
こ
と
の
で
き
る
ひ
と
つ
ひ
と
つ
の
貨
物

は
も
っ
と
小
さ
な
も
の
に
な
っ
て
し
ま
う

だ
ろ
う
。

７
４
７
Ｆ
の
メ
イ
ン
デ
ッ
キ
に
は
機
首

（
ノ
ー
ズ
カ
ー
ゴ
ド
ア
）と
胴
体
後
部
左
側

（
サ
イ
ド
カ
ー
ゴ
ド
ア
）の
２
つ
の
カ
ー
ゴ

ド
ア
が
あ
り
、
そ
の
開
口
部
は
ノ
ー
ズ
カ

フレイターに
積めないものは
なし？

1.5リットルのペットボトルには、野球のボールを入れることは
できない。容量は十分でも、口が小さすぎるからだ。
貨物を積むのが専門のフレイターにはもっとキャビン（デッキ）を
有効に使えるようなドアがつけられるが、それでも搭載できる
貨物のサイズには限界がある。ただ、その限界は
想像した以上に大きかったのだけど。

文＝阿施光南　編集協力＝日本貨物航空（NCA）

航空貨物の世界を知っていますか？

大小さまざまな貨物を輸送する貨物機。旅客便との最も大きな違いは“お客さま”の寸法がまちまちであることだろう。
Photo：Yohichi Kokubo
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航空貨物の一般的なイメージはコンテナ。しかし、貨物
専門会社のNCAではコンテナ以外にもさまざまな形態
の貨物の輸送を手がけている。Photo：Konan Ase
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ー
ゴ
ド
ア
が
縦
２
・
５
ｍ
、
横

２
・
６
ｍ
、
サ
イ
ド
カ
ー
ゴ
ド
ア

が
縦
３
・
１
ｍ
、
横
３
・
４
ｍ
と

な
っ
て
い
る
。
幅
は
と
も
か
く

高
さ
も
サ
イ
ド
カ
ー
ゴ
ド
ア
の

方
が
大
き
い
の
は
、
先
ほ
ど
も

書
い
た
よ
う
に
ア
ッ
パ
ー
デ
ッ

キ
の
あ
る
と
こ
ろ
は
メ
イ
ン
デ

ッ
キ
の
天
井
が
小
さ
く
な
っ
て

い
る
か
ら
だ
。
だ
か
ら
サ
イ
ド

カ
ー
ゴ
ド
ア
の
方
が
背
の
高
い

貨
物
を
入
れ
る
こ
と
が
で
き
る

が
、
ノ
ー
ズ
カ
ー
ゴ
ド
ア
の
方

は
う
ん
と
細
長
い
貨
物
で
も
入

れ
る
こ
と
が
で
き
る
。
７
４
７

Ｆ
が
就
航
し
て
間
も
な
く
発
売

さ
れ
た
専
門
書
で
は
、「
ノ
ー
ズ

カ
ー
ゴ
ド
ア
か
ら
は
40
フ
ィ
ー

ト（
約
12
ｍ
）の
コ
ン
テ
ナ
ま
で

搭
載
で
き
る
が
、
サ
イ
ド
カ
ー

ゴ
ド
ア
か
ら
は
20
フ
ィ
ー
ト（
約

６
ｍ
）の
コ
ン
テ
ナ
ま
で
し
か
搭

載
で
き
な
い
」
と
書
か
れ
て
い

た
の
で
、
僕
も
長
く
そ
の
説
明
を
鵜
呑
み

に
し
て
い
た
。
し
か
し
…
。

ド
ア
よ
り
大
き
な
も
の
を

ど
う
や
っ
て
入
れ
る
の
か

考
え
て
み
る
と
、
サ
イ
ド
カ
ー
ゴ
ド
ア
の

寸
法
は
縦
横
と
も
に
３
ｍ
強
し
か
な
い
。
こ

こ
に
「
約
６
ｍ
の
コ
ン
テ
ナ
ま
で
し
か
搭
載

で
き
な
い
」
と
い
う
の
は
お
か
し
い
。
そ
こ

で
Ｎ
Ｃ
Ａ
の
犬
塚
匠
さ
ん
に「
こ
の
数
字
は

間
違
い
で
は
な
い
で
し
ょ
う
か
」
と
聞
い
た

と
こ
ろ
、
や
は
り
間
違
い
で
あ
っ
た
こ
と

が
わ
か
っ
た
の
で
、
こ
こ
で
お
詫
び
し
て
訂

正
い
た
し
ま
す
。
で
、
正
し
く
は
何
ｍ
の

貨
物
ま
で
搭
載
で
き
る
の
か
と
聞
い
た
ら

「
モ
ノ
に
よ
り
ま
す
が
、
サ
イ
ド
カ
ー
ゴ
ド

ア
か
ら
で
も
６
ｍ
以
上
の
貨
物
で
も
積
ん

だ
こ
と
が
あ
り
ま
す
」
と
い
う
。
な
ん

と
！

「
も
ち
ろ
ん
ま
っ
す
ぐ
の
ま
ま
で
は
入
り
ま

せ
ん
か
ら
、
斜
め
に
し
て
入
れ
る
ん
で
す

よ
」

そ
れ
は
僕
も
考
え
た
。
し
か
し
サ
イ
ド

カ
ー
ゴ
ド
ア
か
ら
貨
物
を
出
し
入
れ
す
る

た
め
の
メ
イ
ン
デ
ッ
キ
ロ
ー
ダ
ー
は
胴
体

に
直
角
に
接
続
し
な
け
れ
ば
な
ら
な
い
は

ず
だ
。

「
メ
イ
ン
デ
ッ
キ
ロ
ー
ダ
ー
と
機
内
の
床
に

は
向
き
を
変
え
ら
れ
る
ロ
ー
ラ
ー（
Ｐ
Ｄ
Ｕ
）

が
つ
い
て
い
ま
す
か
ら
、
貨
物
を
少
し
ず
つ

傾
け
な
が
ら
斜
め
に
入
れ
て
い
く
こ
と
は

で
き
る
の
で
す
」

イ
メ
ー
ジ
と
し
て
は
、
プ
ロ
の
引
っ
越
し

屋
さ
ん
が
「
こ
ん
な
と
こ
ろ
通
れ
る
の
か

な
あ
」
と
い
う
狭
い
廊
下
で
も
、
大
き
な

家
具
を
見
事
に
運
び
入
れ
て
く
れ
る
よ
う

な
感
じ
だ
ろ
う
か
。
も
ち
ろ
ん
万
が
一
で

も
機
体
と
貨
物
を
ぶ
つ
け
て
し
ま
っ
た
ら
、

両
方
が
ダ
メ
ー
ジ
を
受
け
る
か
ら
こ
う
し

た
作
業
は
慎
重
な
う
え
に
も
慎
重
に
行
う

必
要
が
あ
る
。
し
か
し
、
不
可
能
で
は
な

い
と
い
う
。

「
こ
ち
ら
の
数
字
も
間
違
っ
て
い
ま
す
ね
。

ノ
ー
ズ
カ
ー
ゴ
ド
ア
か
ら
な
ら
、
40
フ
ィ
ー

ト
以
上
の
貨
物
だ
っ
て
搭
載
で
き
ま
す
」

こ
ち
ら
も
き
っ
と
何
か
理
由
が
あ
っ
て
40

フ
ィ
ー
ト
ま
で
に
制
限
し
て
い
る
の
だ
と

思
っ
た
が
、
実
際
に
は
メ
イ
ン
デ
ッ
キ
の
全

長
に
お
よ
ぶ
貨
物
を
搭
載
す
る
こ
と
も
可

能
で
あ
る
と
い
う
。

こ
う
し
た
特
殊
な
貨
物
の
場
合
、
事
前

に
本
当
に
搭
載
で
き
る
の
か
、
ま
た
飛
行

機
の
安
全
運
航
に
悪
影
響
を
お
よ
ぼ
す
こ

と
が
な
い
か
ど
う
か
を
検
証
す
る
必
要
が

あ
る
と
い
う
が
、
最
初
か
ら
「
こ
れ
は
無

理
で
す
」
と
門
前
払
い
を
す
る
わ
け
で
は

な
い
。
そ
し
て
Ｎ
Ｃ
Ａ
は
、
実
は
こ
う
し
た

特
殊
貨
物
の
輸
送
に
つ
い
て
は
世
界
的
に

高
い
評
価
を
得
て
い
る
の
で
あ
る
。

「
も
ち
ろ
ん
積
め
な
い
も
の
が
な
い
と
は
い

い
ま
せ
ん
。
し
か
し
私
た
ち
は
、
何
が
積

め
な
い
か
と
い
う
決
め
つ
け
は
し
ま
せ
ん
。

ど
ん
な
貨
物
で
も
、
と
り
あ
え
ず
積
め
る

よ
う
に
絞
る
。
そ
れ
が
私
た
ち
の
仕
事
じ

ゃ
な
い
で
す
か
」

プ
ロ
の
笑
顔
は
、
ま
ぶ
し
い
の
だ
。

747フレイターのトレードマークでもあるノ
ーズカーゴドア。主に長尺貨物の搭載に
使用されるが、メインデッキの全長におよ
ぶ貨物も積むことができるという。
Photo：Konan Ase

メインデッキにぎっしりと積み込まれた航空貨物。
747-400Fのメインデッキの容積は605m3にもなる。
Photo：Konan Ase

「どんな貨物でも、とりあえず積めるように絞る。そ
れが私たちの仕事」と語るNCAの犬塚さん。貨物
輸送に関してはとことん可能性を追求するのが貨
物専門エアラインの誇りでもある。

サイドカーゴドアの寸法は縦横3m強しかない
が、斜めにしながら搭載するなど工夫すること
によってドアの大きさをはるかに超える長さの
貨物も積み込むことが可能。地上スタッフの
技量もNCAでは重要なファクターとなる。
Photo：Yohichi Kokubo


